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{§) Dachmodul 

© Die Erfindung betrifft ein Dachmodul (11 fur ein K raft- 
fa hrzeug mit einer a u tie ran Dachhaut (2), an die sich ein 
Dachhimmel (2*) anschlie&t, welcher a uf seiner dem Fahr- 
zeuginnenraum (19) zugewandten Seite mit einer 
Schaumpolsterung (5) versehen ist. 

Urn ein einf aches und damit kostengunstig herstellbares 
Dachmodul (1) zu erhalten # bei dem es moglich ist, inner- 
halb des Fahrzeuginnenraumes (19) adch unterschiedli- 
che Klimazonen zu erzeugen, schlagt die Erfindung vor r 
das Dachmodul (1) aus einer SuOeren, relativ dOnnwandf- 
gen Dachhaut (2), zwei sich anschlteSenden sowie mitein- 
ander verbundenen plattenfdrmlgen Hohlkdrpern (3, 4) 
und einer Schaumpolsterung (6) aufzubauen. Dabei 1st 
der erste Hohlkorper (3) an die Gastatt der Dachhaut (2) 
angepaBt und vollflachlg mit diesar verbunden. Die bef- 
den Hohlkfirper (3,4) sJnd jeweils in ihrem Inneren mittels 
Versteifungselementen {10, 11) verstarkt und bilden den 
tragenden Tail des Dachhimmels (2'). AuSerdem dianen 
• sie zur Luftfuhrung, so daS keine separaten Luftfuhrungs- 
k kanale an der Dachhaut oder urrter dem Dachhimmel arv 
gebracht werden mussen. 



,10 U 20 12 21 




19 



LU 

Q 



BUNDESDRUCKEREI 09.01 201 45 0/94/7 A 11 



DE 100 50 168 C 1 



Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Dachmodul fur ein 
Kraftfahrzeug mit einer auBeren Dachhaut, an die sich ein 
Dachhimmel anschlieBt, welcher auf seiner dem Fahrzeu- 
ginnenraum zugewandten Seite mit einer Schaumpolsterung 
versehen ist. 

[0002] Aus derDE 42 37 344 Al ist ein Fahrzeugdach mit 
einer auBeren Dachhaut und einem Dachhimmel bekannt, 
bei dem der Dachhimmel auf seiner dem Fahrzeuginnen- 
raum zugewandten Seite ein Verkleidungselement aufweist 
Zwischen dem Verkleidungselement und der Dachhaut be- 
findet sich ein mehrschichtiges Kammerelement, das derart 
geformt ist, dafi zwischen dem \ferkleidiingselement und 
dem Kammerelement Luftkammern gebildet werden, Ober 
welche Frischluft oder klimatisierte Luft Ober in dem Ver- 
kleidungselement ausgesparte Luftoffhungen in den Fahr- 
zeuginnenraum gelangen. 

[0003] Nachteilig ist bei diesem bekannten Fahrzeugdach 
unter anderem, dafi es relativ auf wen dig hcrstellbar ist, wcil 
zur Bildung der Luftkammern "die Kammerelemente ent- 
sprecheod geformt und dann sowohl in Flanschbereichen 
mit den Verkleidungselementen als auch mit der auBeren 
Dachhaut verbunden werden mils sen. AuBerdem ergibt sich 
bei einem derartigen Dachaufbau eine relativ grofie Bau- 
hohe. Schliefilich ist es bei den bekannten Fahrzeugdachem 
nicht moglich, in dem Fahrzeug unterschiedliche Klimazo- 
nen zu schaffen, da aus alien Luftoffhungen im wesentlichen 
Luft mit der gleichen Temperatur aiisstromt. 
[0004] Aus der DE 88 02 249 Ul ist femer ein als Hohl- 
korper ausgcbildeter Dachhimmel fur ein Kraftfahrzeug be- 
kannt, (lessen der auBeren Dachhaut zugewandte Seite an 
die Form der Dachhaut des Fahrzeuges angepaBt und dessen 
dem Pahraei i ginnenraum zugewandte Seite mit einer 
Schaumpolsterung versehen ist. AuBerdem wird der den 
Dachhimmel bildende Hohlkorper durch Versteifungsele- 
mente verstarkt 

[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein vor- 
zugsweise vor dem Einbau in das jeweilige Kraftfahrzeug 
vorfertigbares Dachmodul anzugeben, welches einfach und 
kostengunstig herstellbar ist und bei dem es mdglich ist, in- 
nerhalb des Fahrzeugmnenraurnes auch unterschiedliche 
Klimazonen zu erzeugen. 

[0006] Diese Aufgabe wind erfindungsgemaB durch die 
Merkmale des Anspruchs 1 gelost Weitere, besonders vor- 
teilhafte Ausgestaltungen der Erfindung offenbaren die Un- 
teransprQche. 

[0007] Die Erfindung beruht im wesentlichen auf dem Ge- 
HanWen t das Dachmodul aus einer auBeren, relativ diinnwan- 
digen Dachhaut, zwei sich amvhlifBpndpn sowie miteinan- 
der verbundenen plattertforniigen Hohlkorpem und einer 
Schaumpolsterung aufzubauen. Dabei ist der erste Hohlkflr- 
per an die Gestalt der Dachhaut angepaBt und vollnSchig mit 
dieser verbunden. Die bei den Hohlk5rper sind jeweils in ih- 
rem Inneren mittels VersteifungseLementen verstMrkt und 
bilden den tragenden Teil des Dachhimmels. AuBerdem die- 
nen sie zur LuftfUhrung, so daB keine separaten Luftfuh- 
rungskanale an der Dachhaut oder unter dem Dachhimmel 
angebracht werden raiissen. 

[0008] Da in dem einen Hohlkorper kalte Luft und in dem 
jeweils anderen HohlkBrper warme Luft transportiert wer- 
den fcann, kdnnen im Bereich der zum Fahrzeuginnenraum 
gerichteten Austrittsdfrnungen Mischregler angebracht wer- 
den, mittels welcher die jeweilige Lufttemperatur separat 
geregelt werden kann. Dadurch ist es mSgtich, im Fahrzeu- 
ginnenraum unterschiedliche Klimazonen zu erzeugen, die 
die von dem jeweiligen Insassen gewtinschte Lufttempera- 
tur aufweist. 



[0009] Dabei ^nn ein Mischregler verwendet werden, der 
direkt manuell verstellbar ist oder der Obex eine elektroni- 
sche Steuereinrichtung durch einen Elektromotor angesteu- 
ert wird. 

5 [0010] Weitere Einzetheiteo und Vbrteile der Erfindung 
ergeben sich aus den folgenden anhand von Figuren erlau- 
terten AusfUhrungsbeispielen. Es zeigen: 
[0011] Fig. 1 einen Langs schnitt durch einen nrit einem 
Walzenmischer versebenen Teilbereich eines erfindungsge- 

10 maBen Dachmodules und 

[0012] Fig. 2 einen Schnitt entlang der in Fig. 1 mit 11-11 
bezeichneten Schnittlime. 

[0013] In den fig. 1 und 2 ist der Ausschnitt eines Dach- 
modules 1 dargestellt, welches als Fertigbauteil in eine ent- 

15 sprechende Fahrzeugkarosserie einsetzbar isL Das Dachmo- 
dul 1 umfaBt eine auBere Dachhaut 2 aus einem Metallblech 
oder Kunststoff und einen mehrschichtigen Dachhimmel T. 
Der Dachhimmel 2' setzt sich aus zwei miteinander verbun- 
denen plattenfdrmigen Hohlkorpem 3, 4 und einer dem 

20 Fahrzeuginnenraum 19 zugewandten Schaumpolsterung 5 
zusammen. 

[0014] Die beiden platterjfdrmigen Hohlkorper 3, 4 wei- 
sen jeweils eine obere und eine untere Kunststoffplatte 6 
und 7 bzw. 8 und 9 auf, die mittels hohl-zylinderformigen 

25 Versteifungselementen 10, 11 beabstandet sind. Dabei sind 
die Versteifungselemente 10, 11 derart angeordnet, dafi sie 
die besummungsgemaBe LuftfUhrung innerhalb der Hohl- 
korper 3, 4 nicht wescntlich behindern (vgL auch Fig. 2). 
[0015] In dem Dachhimmel 2* ist femer ein Walzenmi- 

30 scher 12 angeordnet, der ein feststehendes zylinderforrniges 
Gehause 13 umfaSt, welches mit mehreren Offnungen 
14-16 versehen ist Dabei gelangt uber eine crste Offhung 
14 Warmluft aus dem ersten Hohlkorper 3 und uber eine 
zweite Offhung 15 Kalthift aus dem zweiten Hohlkorper 4 

35 in den Innenraum 17 des Gehfiuses 13. Die in dem Innen- 
raum 17 des Gehauses 13 bcfindliche Luft strSmt dann Ober 
die dritte Offhung 16 Uber Ausstrttmofmungen 18 in den 
Fahrzeuginnenraum 19. 

[0016] U m das Verhaltnis von warmer und kalter Luft ein- 
40 stellen zu konnen, ist in dem Gehause 13 eine manuell oder 
elektrisch drehbare Mischwaize 20 vorgesehen, die eben- 
falls mindestens drei Ormungen 21-23 aufweist, iiber wel- 
che die Luft in den Innenraum 17 des Gehauses 13 bzw. in 
den Fahrzeuginnenraum 19 gelangt 
45 10017] Die Zufuhrung der Warm- und/oder Kalthift in die 
plattenformigen Hohlkorper 3, 4 kann beispielsweise vom 
Motorraum oder einer im GepSckraum eines entsprechen- 
den Fahrzeuges angeordneten Heizung uber Rohrleitungen, 
Kan ale o. a, erfolgen, die in den Seitenholmen der Karosse- 
50 rie (B- oder C-Saule) untergebracht sind. Dabei wird das 
Austreten der Luft aus den Seitenabschnitten des Dachmo- 
dules vorzugsweise dadurch vertrindert, dafi die Schnittkan- 
ten des jeweiligen Modules zusammengequetscht und ver- 
siegelt sind. 

55 [0018] Die Erfindung ist selbstverstandlich nicht auf das 
vorstehend beschriebene Ausfimrungsbeispiel beschrankt 
So kann beispielsweise zur Mischung der Warm- und Kalt- 
hift auch ein Walzenmischer verwendet werden, dessen 
L&ngsachse parallel zur Langsachse der Versteifungsele- 

60 mente gerichtet ist. 

[0019] Femer konnen die Hohlkorper 3, 4 statt aus Kunst- 
stoff auch aus einem Leichtmetall (z. B. einer Alunrinium- 
und/oder Magnesiumiegierung) bestehen. 
[0020] AuBerdem kdnnen die sich bertlhrenden Kunststoff 

65 oder Metallplatten 7, 8 (Fig. 1) der beiden Hohlkorper dutch 
eine einzige mitllere Platte ersetzt werden. 
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Bezugszeichen Lisle 

1 Dachmodul 

2 Dachhaut 

2' Dachtnnunel 

3 erste plattenformige Hohlkorper 

4 zweite plattcnfSnrdge Hohlkfirper 

5 Schaumpolsteiung 

6 obere Platte (erster Hohlkorper) 

7 unteie Platte (erster Hohlkorper) 

8 obere Platte (zweiter Hohlkorper) 

9 untere Platte (zweitcr Hohlkorper) 
10, 11 Versteifungselemente 

12 Walzenmischer, Einrichtung 
13Gehause 

14 erstc Offhung 

15 zweite Offhung 

16 dritte Offnung 

17 Innenraiim (GehSuse) 

18 A usstrSmoffhungen 

19 Fahrzeuginrjeoraiini 

20 Mischwaize 
21-23 Offnungen 
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1. Dachmodul fUr cin Kraftfahrzeug rait eincr auBeren 
Dachhaut (2), an die sich ein Dachhimmel (20 an- 
schlieBt, welcher auf seiner dem FahrzeugiDneoraum 
(19) zugewandten Seite mat einer Schaurnpolsterung 30 
(5) versehen ist, mit den Merkmalen: 

a) zwischen der Schaurnpolsterung (5) und der 
auBeren Dachhaut (2) sind rmndestens zwei hin- 
tereanandfir angeordnete und miteinander verbun- 
dene platunformige Hohlkorper (3, 4) angecrd- 
net, wobei der der auBeren Dachhaut (2) zuge- 
wandte erste plattenforrnige Hohlkorper (3) an die 
Form der Dachhaut (2) angepafit und mit dieser 
fest verbunden ist; 

b) die plarcenformigen Hohlkorper (3, 4) sind jc- 40 
weils durch in den Hohlkdrpern (3, 4) befindii- 
chen Vereteifungselementen (10,11) verstarkt; 

c) jeder der beiden platteiiforrnigen Hohlkorper 
(3, 4) dient zur LuftfUhrung und ist mit Offnungen 
zur Zufuhrung von Luft und rait Ausstromdffhun- 45 
gen (18), tiber welche die Luft in den Fahrzeugin- 
nenraum (19) gelangt, vejfciinderi. 

2. Dachmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der erste oder zweite plattenformige 
Hohlkorper (3, 4) zurlAifritirjrung von Kaltluft und der 50 
jeweils arsdere plarienfBrrnige Hohlkorper (4, 3) zur 
LuftfQhrung von Warmluft ausgebildet ist. 

3. Dachrnodul nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in dem Dachhimmel (2 1 ) mindestens eine 
mit den Aussu^mofrnungen (18) verbundene Hi n rich- 55 
tung (12) zum Mischen der durch die plarterrformigen 
KGrper (3, 4) stromenden Warm- und Kaltluft vorgese- 
hen ist 

4. Dachmodul nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB cs sich bei der Einrichtung (12) zum Mi- 
schen der Warm- und Kaltluft urn einen Walzenmischer 
handelt. 

5. Dachmodul nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge- 
kermzeichnet, daB die Einrichtung (12) zum Mischen 
der Warm- und Kaltluft manuell oder elektrisch ein- 
stellbar ist 

6. Dachmodul nach einem der AnsprQche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeiebnet, daB die plattenfQrmigen Hohl- 
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korper (3, 4) aus Kunststoff oder einem Leichtmetall 
bestehecL 

7. Dachmodul nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeiennet, daB die auBere Dachhaut (2) aus 
einem Metallblech oder aus Kunststoff besteht 
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